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TRE:2922/08.01.00/2026

Tampereen kaupungin lausunto valtion vayldaverkon ohjelmakokonaisuudesta
vuosille 2026—-2034

Yleista

Vaylaverkon tulevaisuuden ndkymista on saatavilla aikaisempaa selkedammin tietoa uuden
ohjelmakokonaisuuden myota. Vaylaviraston ohjelmakokonaisuuden muodostavat perusvaylanpidon
suunnitelma, suunnitteluohjelma, investointiohjelma ja ohjelmakokonaisuuden raportti, jotka toteuttavat
valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa, eli Liikenne 12 -suunnitelmaa. Ohjelmakokonaisuuden
tavoitteena on lisata lapinakyvyytta, tukea pitkdjanteista paatoksentekoa ja helpottaa kokonaisuuden
hahmottamista paattajille, sidosryhmille ja kansalaisille. Ohjelmat on laadittu Liikenne 12 -suunnitelman
rahoitusohjelman seka kehys- ja talousarviopdatdsten asettamissa rajoissa. Perusvadylanpidon rahoitustaso
on erittdin niukka, ja vaylien kehittamistarpeet ylittavat toteuttamismahdollisuudet moninkertaisesti.
Vaylavirasto pyytda avoimella lausuntopyynnoélla sidosryhmien nakemyksia Vaylaviraston
ohjelmakokonaisuudesta vuosille 2026—2034 31.8.2026 mennessa. Lausuntopyynndssa pyydetaan
lausuntoja erityisesti annettujen kysymysten kautta. Vaylavirasto hyodyntda sidosryhmien palautteita
seuraavan ohjelmakokonaisuuden valmistelussa, joka on jo kdynnissa.

Lausuntopyynndssa annetut kysymykset ovat:

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestdnne parhaalla mahdollisella tavalla Liikenne 12
suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitettu rahoitus kohdennettu
perustellusti ja vaikutukset kuvattu ymmarrettavasti?

3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina? Mita perusteluja
naiden edistamiselle on?

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen yhteydessa sille
maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia vaikutuksia muutoksella
saavutettaisiin?

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, ettd Vaylaviraston ohjelmat esitetdan nyt yhtena
kokonaisuutena?

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Tampereen kaupunki kiittda mahdollisuudesta saada lausua tasta liikenneverkon kehittdmisen kannalta
erittdin merkittavastad ohjelmakokonaisuudesta. Tampereen kaupunki on erittain tyytyvdinen Tampereen
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henkiloratapihan toteutuksen seka valtatien 9 Alasjarvi — Kapykangas jo saamaan rahoitukseen.
Tampereen kaupunki esittaa kuitenkin vakavan huolensa ja tyytymattémyytensa investointiohjelman
toimeenpanon muuhun hitauteen, mika heijastuu koko Suomen kilpailukykyyn ja suunnitelman
vaikuttavuuteen.

Tampereen kaupunki ei pida hyvana, ettda ensimmaisen Liikenne 12 — selonteon jalkeen paatetyista uusista
kehittamishankkeista euromaaraisesti noin kolmannes on tullut investointiohjelman ulkopuolelta. Tama
heikentaa investointiohjelman ohjaavuutta ja on johtanut siihen, etta useita investointiohjelman
kannattavia hankkeita on jouduttu siirtdmaan eteenpain. Kaupunki ndkee huolestuttavana myos sen, etta
uusimpaan investointiohjelmaan 2027-2034 ei sisally yhtaan prioriteetin 1 maantiehanketta Tampereen
kaupunkiseudulla. Mydskaan ratahankkeita Pirkanmaalla ei investointiohjelmaan sisally.
Investointiohjelman hankearvioitujen hankkeiden hyotyjen osalta on havaittavissa selkea epdsuhta
rahoituksen ja hankkeista saatavien hyotyjen valilla. Varsinkin Lansi-Suomessa laskennalliset hyodyt ovat
suuria, ja tama puoltaisi rahoituksen nykyista suurempaa kohdentamista liikenneverkon kriittisiin
solmukohteisiin Tampereen kaupunkiseudulla.

Tampereen kaupunki pitda sindnsa vaylaverkon ohjelmakokonaisuutta onnistuneena ja siina on laaja
kokonaisuus huomioon ottaen onnistuttu paaosin tunnistamaan jatkosuunnittelun osalta Tampereen
kaupunkiseudun ldhiaikojen keskeiset hankkeet. Naita ovat erityisesti Helsinki — Tampere radan
peruskorjaushanke, ldhijunaliikenteen kehittamis- ja kapasiteettiselvitykset ja niihin liittyvat
raideosuuksien kehittamistarpeet, Tampereen ratikan kehittaminen, vt 12 ja kt 65 liikennejarjestelyiden
suunnittelu Hiedanrannan kohdalla seka pidemmalla ajanjaksolla edistettdvat rata- ja maantieverkon
hankkeet. Tampereen kaupunki viittaa lausunnon sisallon yksityiskohtien osalta pitkalti aikaisemmin
antamiinsa lausuntoihin investointiohjelmista.

Tampereen kaupunki pitaa erittdin tarkeana MAL-sopimusmenettelyn jatkamista myos tulevaisuudessa.
Tampereen kaupunki korostaa edelleen, ettd investointiohjelman ja siihen kytkoksissa olevien MAL-
sopimusten tulee myds mahdollistaa enemman kestavaa liikkennetta ja yhdyskuntarakennetta tukevia
ratkaisuja, kuten esimerkiksi raitiotien kehittamista, lahijunaliikenteen seisakeratkaisuja seka kavelyn ja
pyorailyn olosuhteiden parantamista. MAL-sopimukset eivat saa jatkossa pohjautua suunnitelmassa
esitettyihin valtateiden yhteisrahoitushankkeisiin. Tdma on mahdollista ainoastaan sellaisissa tapauksissa,
joissa hanke selkeasti liittyy lahialueen maankdyton merkittavaan kehittamiseen ja siitd aiheutuvaan eri
kulkumuotojen liikkenneverkkojen laajaan kehittdmistarpeeseen. Valtateiden kehittamishankkeisiin, joissa
padpaino on pitkdmatkaisen liikenteen kehittamisessd MAL-rahoitusta ei tulisi kayttaa.

Tampereen kaupungin ndkemykset annettuihin kysymyksiin ovat seuraavat:

Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella tavalla Liikenne 12 -
suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

Tampereen kaupunki on huolissaan kehityksestd, jossa valtioneuvosto paattaa rahoittaa vaylaverkon
uusinvestointeja Vaylaviraston investointiohjelman ulkopuolelta. Tampereen kaupungin nakemyksen
mukaan Vaylaviraston investointiohjelman ulkopuolisten uusinvestointien rahoituksen kattaminen
muun Suomen perusvayldpidon rahoitusta leikkaamalla on huolestuttavaa.

Tampereen kaupunki ei kuitenkaan pida hyvaksyttavana, etta valtion vaylaverkon hankkeita siirretdan
yhteisrahoitteisen MAL-sopimusmenettelyn piiriin, varsinkin jos hankkeiden yhteisrahoituksesta ei ole
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sovittu. Tampereen kaupunki pitdaa huolestuttavana kirjauksena, etta valtion vaylaverkon mahdollisesti
yhteisrahoitteiset hankkeet toimivat valtion kannalta |ahtékohtana seuraavalle MAL-
sopimuskierrokselle. Yhteisrahoitteisuuden kriteerina ei voi olla ainoastaan valtion vadylaverkon
sijoittuminen MAL-kaupunkiseudulle

Tampereen kaupunkiseudulla valtion vayldaverkon paavaylat (vt 3, vt 9 ja vt 12) palvelevat olennaisesti
kansallista pitkdmatkaista ja elinkeinoelaman liikennettd, minka vuoksi valtion vaylaverkon
yhteisrahoitteisuuden kynnyksen tulisi olla korkea.

Tampereen kaupungin nadkemyksen mukaan Vaylaverkon ohjelmakokonaisuuteen tulisi sisallyttaa
my®&s sotilaallisen liikkuvuuden hankkeet, Rail Nordica (eurooppalaisen standardiraideleveyden
mukainen raideyhteys Ruotsista Pohjois-Suomeen) ja hankeyhtididen hankkeet paatoksenteon
lapindkyvyyden vuoksi. Paatoksenteon perusteluiden lapindkyvyys sotilaallisen liikkuvuuden
hankkeisiin tai Rail Nordicaan on ohut — kaksoiskayttoisten hankkeiden ns. siviilivaikutukset tulisi tehda
julkiset hankearvioinnit. Tampereen kaupunki pitaa tarkedna, etta kaikki rahoitus tulisi perusteluineen
kasitellda samassa suunnitelmassa. Tampereen kaupunkiseudun merkittava asema maaliikenteen
keskeisimpana solmukohtana, my0ds sotilaallisen liikkuvuuden osalta, tulee ottaa huomioon naita
hankkeita arvioitaessa.

Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvayldnpitoon osoitettu rahoitus kohdennettu perustellusti ja
vaikutukset kuvattu ymmarrettavasti?

Lilkenneverkon korjausvelan vahentamisessa ja liikenneverkon kehittdmisessa tulee huomioida entista
paremmin liikkennevolyymit, jotka ovat erityisen suuret Tampereen kaupunkiseudun kaltaisella
kansallisella soimukohdalla. Tampereen kaupungin mielesta on tarkeda kohdentaa korjausvelan
vahentaminen kriittiseen liikenneinfrastruktuuriin, kuten Suomen paarataan valilla Tampere-Helsinki

Tampereen kaupunkia huolestuttaa Sisda-Suomen elinvoimakeskuksen rahoituksen niukkuus, joka tulee
vadjaamatta heijastumaan Tampereen ja kaupunkiseudun tieston kuntoon. Korjausvelan kasvun
vahentamiseksi tulisi kehittda nopeita toimenpiteita

Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistada lahivuosina? Mita perusteluja ndiden
edistamiselle on?

Pirkanmaan edunvalvontaryhma ja sen jasenena Tampereen kaupunki haluavat korostaa Pirkanmaan
asemaa Suomen keskeisimpana liikenteen solmukohtana, jonka kehittdminen vahvistaa tyovoiman
liilkkuvuutta, elinkeinoelaman kuljetuksia ja huoltovarmuutta koko maassa seka kytkee Suomen
tiiviimmin osaksi eurooppalaisia liikkenneverkkoja.

Tampereen kaupunkiseutu on maaritelty TEN-T ydinverkon kaupunkisolmukohdaksi. Euroopan
laajuiseen TEN-T ydinverkkoon sisaltyvat Tampereen kaupunkiseudun alueelta paarata ja TEN-T
kattavaan verkkoon valtatiet 3, 12 ja 9. Tampereen kaupunkiseudulla valtion vaylaverkon paavaylat
palvelevat erityisesti kansallista pitkdmatkaista liikennetta ja elinkeinoelaman kuljetuksia
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Ratasuunnitteluhankkeista Tampereen kaupunki haluaa nostaa esiin padradan kehittamisen valilla
Riihimaki-Tampere, 3. raiteen suunnittelun valilla Saaksjarvi-Lempaald, Tampere-Nokia valin
lisdraiteiden suunnittelun seka Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen jatkosuunnittelun

Tampere-Nokia-rataosuus on Porin radan ruuhkaisin rataosuus, joten Tampere—Nokia lisdraiteen
suunnittelun kiirehtiminen on elintdarkea Rauman ja Porin vientisatamien kuljetusten toimivuuden seka
lahijunaliikenteen lisddmisen kannalta. Kolmannen raiteen ratasuunnitelman aloittaminen valilla
Tampella-Lielahti heti vuonna 2026 kaynnistyvan yleissuunnitelman jatkoksi on erittdin tarkeaa.

Suunnitteluohjelmasta puuttuvat Tampereen seudun lantiset ratayhteydet ja Tampereen
jarjestelyratapihahanke, joiden edistamista valtion toimesta Tampereen kaupunki pitda erittain
tarkedna. Tampereen kaupungin tavoitteena on jarjestelyratapihan siirto maakuntakaavassa
osoitettuun sijaintiin. Tampereen kaupungin tavoitteena on myos lantisen oikoradan suunnittelun
rahoitus ja toteutus seka kokonaisuuteen liittyen 2-kehan ja valtatien 3 kehittdmisen suunnittelun
kdynnistaminen.

Tampere on kevaalla 2026 kaynnistanyt Etelan kasvusuunta kaupunkikehitysohjelman, jonka yhtena
tarkeimmista tavoitteista on edistaa nykyisen jarjestelyratapihan siirtoa, jotta tilalle voidaan luoda
uutta, vihreaa ja viihtyisaa kaupunkia lahelle keskustaa.

Voimassa olevan Tampereen seudun kuntien ja valtion vdlisen MAL-sopimuksen mukaan kuntien ja
valtion tulee yhdessa huolehtia seudun kestdvan kaupunkikehityksen, turvallisuuden (VAK) ja
huoltovarmuuden kannalta ongelmallisella sijainneilla olevien terminaalien siirron suunnittelusta ja
maankayton paivittdmisestad vastaamaan alueen kaavoja. Sopimuskaudella kaupunkiseudun ja
Vaylaviraston tulee edistda yhdessa jarjestelyratapihan siirtoa ja multimodaalin logistisen solmun
mahdollistamista uudessa sijainnissa.

Tampereen kaupunki edistaa jarjestelyratapihan siirtoa Etelan kasvusuunta -kehitysohjelman avulla.
Kehitysohjelman tavoitteita edistetddan myos seudullisella organisoitumisella ja yhteistyolla.
Seuraavaksi on kdynnistettdva aiemmin tehtyjen selvitysten pohjalta kattava esisuunnitteluvaiheen
kehittadmisselvitys jarjestelyratapihan siirrosta ja uuden liikenne- ja logistiikkasolmun edellyttamista
raide- ja tieliilkenteen yhteyksistd. Tama toimenpide on MAL-sopimuksen mukainen ja tulee olla osana
Vaylaviraston suunnitteluohjelmaa.

Tampereen kaupunki on tyytyvdinen, etta tiesuunnitteluhankkeet vt 12 ja kt 65 Vaitinaron
eritasoliittyma ja vt 12 Tampere (Alasjarvi) - Kangasala (Huutijarvi) jatkuvat.

Tampereen kaupunki pitdd myo6s vt 3:n nykyisen linjauksen Saaksjarvi — Lakalaiva — Linnakallio
kaistajarjestelyjen ja melunsuojauksen parantamisen tiesuunnittelun aloittamista erittdin hyvana
kehittdmishankkeena tieosuuden kapasiteettiongelmien ja lilkkenneturvallisuuspuutteiden takia.
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Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen yhteydessa sille maaritetyn
talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?

Tampereen kaupunki haluaa nostaa esiin Tampereen kaupunkiseutua ja koko Pirkanmaata koskevan
vaylaverkon kehittamisvajeen. Vaylaverkon investointiohjelman vuosien 2027-34 prioriteetin 1
hankkeisiin ei talla hetkellad kuulu yhtdaan hanketta Pirkanmaalta. Myoskaan prioriteettiluokkiin 2—3 ei
talla hetkella sisally hankkeita Tampereen kaupunkiseudulta. Kiistattomasti suurimmat hyodyt
saadaan laskelmien mukaan kuitenkin Lansi-Suomen tiehankkeista, jotka palvelevat myos sotilaallista
liilkkuvuutta seka huoltovarmuutta sijaiten logistisesti Suomen liikenneverkon keskeisella alueella.

Tampereelta on raiteet jokaiseen padilmansuuntaan, mutta uutta raidekapasiteettia tarvitaan
Seindjoen, Porin ja etenkin Helsingin suuntaan. Ainoastaan idan suuntaan on ratakapasiteettia
kohtuullisesti saatavana. Tampereen kaupunki pitda erittdin hyvana Tampereen henkilératapihan
toteutusta. Jotta investointi pystytaan taysimittaisesti hydédyntamaan, tulee kuitenkin myos
raidekapasiteettia etelddn, lanteen ja pohjoiseen kasvattaa. Tampereen kaupunki painottaa Lielahti-
Nokia kaksoisraiteen toteuttamista heti ratasuunnitelman valmistumisen jatkoksi. Kaksoisraiteella on
merkittava vaikutus satamien kuljetusten, huoltovalmiuden seka lahijunaliikenteen kehittamisen
kannalta. Huolestuttavaa on myds pdaradan peruskorjauksen rahoituksen puuttuminen
investointiohjelmasta. Rahoituksen varmistamisen kannalta olisi tarkeda, ettd hanke sisaltyisi
investointiohjelmaan.

Erityisesti merkillepantavaa on vt 12 Alasjarvi—Huutijarvi, Tampere—Kangasala hankkeen korkea HK-
suhde 2,85. Hyoty-kustannussuhteen perusteella vt 12 Alasjarvi—-Huutijarvi, Tampere—Kangasala on
koko maan kannattavin tiehanke, joka olisi kdynnistettava mahdollisimman pikaisesti. Talld hetkella
hanke ei ole mukana investointiohjelmassa. Lisaksi Tampereen kaupunki huomauttaa, ettei vt 12
Tampere—Kangasala (vali Alasjarvi—Huutijarvi) hankkeesta ole vield sovittu yhteisrahoitteisuutta, vaikka
Vaylavirasto niin esittaa.

Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, ettd Vaylaviraston ohjelmat esitetddn nyt yhtena
kokonaisuutena?

Tampereen kaupunki pitdad hyvana, ettd Vaylaviraston ohjelmat esitetdan kokonaisuutena.

Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Tampereen kaupunki haluaa erityisesti nostaa esiin nopean raideyhteyden suunnitteluvalmiuden
kehittdmisen Tampereelle Lentoradan kautta. Nopea raideyhteys vahvistaa Suomen asemaa osana
Pohjanmeri - Itdmeri kdytavaa, joka on yksi EU:n TEN-T-ydinverkon liikennekaytavista. Se yhdistaa
Pohjanmeren satamat Varsovan ja Baltian maiden kautta Suomeen ja muodostaa keskeisen
pohjoiseteldsuuntaisen kuljetusreitin.

Pirkanmaa muodostaa Suomen keskeisimman liikenteen solmukohdan, jonka kehittdminen vahvistaa
tyévoiman liikkuvuutta, elinkeinoelaman kuljetuksia ja huoltovarmuutta koko maassa seka kytkee
Suomen tiiviimmin osaksi eurooppalaisia liikenneverkkoja. Padradan lisdkapasiteetti, Tampereen
jarjestelyratapihan siirto ja lantinen oikorata ovat koko Suomen raideliikenteen toimivuuden kannalta
kriittisia ratkaisuja.
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Tampere-Pirkkalan lentoasema taydentaa kokonaisuutta monikayttdisena kansainvalisen
saavutettavuuden solmukohtana.

Valtatiet 3 ja 12 muodostavat valtakunnallisen henkild ja tavaraliikenteen keskeisen runkoyhteyden
Pirkanmaan kautta. Niiden kehittdminen turvaa kuljetusten sujuvuuden, tyévoiman liikkuvuuden ja
yhteydet satamiin. Kansallisen tieverkon solmukohdan kehittamisessa on kuitenkin yli miljardin euron
kehittamisvaje, vaikka useat kustannustehokkaat ja toteutusvalmiit hankkeet tukisivat suoraan
teollisuuden investointeja, vientikuljetuksia ja huoltovarmuutta.

Tampereen kaupunki yhtyy myos Tampereen kaupunkiseudun lausuntoon Vaylaviraston
ohjelmakokonaisuudesta

Liitteet:

Ohjelmakokonaisuus | Vaylavirasto Verkkosivuilta 16ytyy tiivistetysti tietoa ohjelmakokonaisuudesta seka
kunkin ohjelman tai suunnitelman julkaisu.
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